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1. Unfallzahlen
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1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Anzahl Getoteter und Schwerverletzter — Alle Verkehrsmittel
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Quelle: Destatis
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Verkehrssicherheitsrat

1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Unfallvergleich — Wege in Deutschland Januar bis Marz 2020

045 I

Schwerverletzte und 0,75

todlich Verungliickte - 0,88

auf 1 Mio. Wege

|
i b

4
1,4
Unfélle mit Verletzten > - y )?:
artvio wees | -7 &% &
o
Lk ’_I
0 2 4 6 8 10 12
zu Fu Fahrrad m MIV E-Scooter

Quelle: Gebhardt, L. et al (DLR): E-Scooter-Potentiale, Herausforderungen und Implikationen fiir das Verkehrssystem, Abschlussbericht, Marz 2021, 5. 14, Tab. 3

4/ 01.06.2022 E rtengremium Berliner Erklarun

Unfallvergleich — Strecke in Deutschland Januar bis Mérz 2020
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1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Getotete im StraRenverkehr 2020
nach ausgewahlter Verkehrsbeteiligungsart und Ortslagen

Pkw Kraftrader Fahrrader FuBganger
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® Wl Statistisches Bundesamt (Destatis), 2021
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1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Wo geschehen die meisten Unfalle?

0>

- 2/3 auf der Strecke + 2/3 an Kreuzungen, Einmundungen und
Zufahrten

* 1/3 an Kreuzungen, Einmundungen und
Zufahrten, « 1/3 auf der Strecke

davon wiederum 1/3 an Stellen mit LSA

Quelle: UDV 2020, Prasentation; Ortlepp in Bd. 18 Edition Difu
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1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Parken als unterschatzte Unfallursache

« Zusammenhang mit dem Parken bei etwa jedem 5. Ful3-
und Radverkehrsunfall

davon
o 2/3 Rad- und 1/3 FulRverkehrsunfalle
o 44% im direkten Zusammenhang (Dooring, Ein- u. Ausparken)
o 56% im indirekten Zusammenhang (Sichtverdeckung)

«  Gefahren sowohl durch regelwidriges als auch durch regelkonformes Parken

Quelle: UDV 2020, Unfallforschung kompakt
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1. Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmern

Getotete Kraftrad- und Fahrradnutzer

Getotete Kraftrad- und Fahrradbenutzer bei StraBenverkehrsunfallen 2019 C%
nach Altersjahren

. Kraftrader mit Versicherungskennzeichen B Kraftrader mit amtlichen Kennzeichen Fahrradern einschlieBlich Pedelecs
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Quelle: Statistisches Bundesamt, Kraftrad- und Fahrradunfélle im StraBenverkehr 2019
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2. Unfallursachen
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2. Unfallursachen

Hauptverursachende von...

Unfallen mit Personenschaden innerorts, 2020
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Quelle: Destatis, Verkehrsunfélle 2020, Fachserie 8, Reihe 7
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2. Unfallursachen

Fehlverhalten von Pkw- und Lkw-Fahrenden

Bei Unfdllen mit Personenschaden innerorts, 2020

nicht angepasste Geschwindigkeit I

Fasches Verhalten ggt. zu Fuf® Gehenden
Abstand
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Quelle: Destatis, Verkehrsunfélle 2020, Fachserie 8, Reihe 7
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2. Unfallursachen

Fehlverhalten von Rad- und Pedelec-Fahrenden C’%}

Bei Unfallen mit Personenschaden, 2020
falsches Verhalten gegenuber Fullgangemn
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Quelle: Destatis, Verkehrsunfalle 2020, Fachserie 8, Reihe 7
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2. Unfallursachen

Fehlverhalten von Rad- und Pedelec-Fahrenden

Fehlverhalten der Fahrradfahrer inkl. Pedelecs
Ursachen je 1 000 Beteiligte
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Quelle: Statistisches Bundesamt, Kraftrad- und Fahrradunfélle im StraRenverkehr 2019
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2. Unfallursachen

Fehlverhalten von zu FuR Gehenden

Uberqueren der Fahrbahn, ohne auf Verkehr zu achten 42 %

Plotzliches Hervortreten hinter Sichthindernissen 13,8 %

Uberqueren an Stellen, die durch Lichtzeichen oder Polizeibeamte 6,2 %
geregelt werden

Uberqueren in der Nahe von Kreuzungen, LSA, Zebrastreifen 4,9 %

Nichtbenutzung des Gehwegs 2,4 %

Quelle: Destatis, 2021
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2. Unfallursachen

Fehlverhalten von E-Scooter-Fahrenden

Deutscher I

Verkehrssicherheitsrat

sz

Fahren unter Alkoholeinfluss 18,3 %
Falsche Benutzung der Fahrbahn oder Gehwege 16,6 %
Nicht angepasste Geschwindigkeit 8,5 %

Aulderdem:
o 33,7 % der Verungluckten waren junger als 25 Jahre

o 42,6 % der E-Scooter-Unfalle waren Alleinunfalle, 37,2 % waren Zusammenstofie mit Pkw
o Hoher Anteil unter Alkoholeinfluss (=> Fur Nutzer unter 21 Jahren, gilt ein Alkoholverbot!)

Quelle: Destatis, 2021
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3. Unfallfolgen
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3. Unfallfolgen

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Unfallfolgen und Verletzungsmuster GIDAS=

A% 34 DEFTHS ACTICANT STUDY

» Welche typischen Verletzungsmuster zeigen Radfahrer?

Haufigkeit schwer (AIS3+) .

verletzter Korperregionen ﬁ R &
" —— Kopf & Gesicht 33% 42% 21%

Hals 2% 2% 3%

Thorax 61% 35% 40%

Abdomen 14% 6% 10%

‘ Wirbelsaule 1% 6% 8%

‘JII l\ obere Extremitaten 2% 3% 5%

. untere Extremitaten 28% 53% 54%
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4. MalRnahmen
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4.1. Allgemeine Maldnahmen

Allgemeine MaRnahmen

X/

< Vor allem Uber die Anderung der Verhaltensweisen kbnnen kurz- und mittelfristig

KOPF DREHEN,
/\‘ 2"\, RAD FAHRENDE SEHEN!
©DVR

Verkehrsteilnehmenden (aber auch der Fahrzeugfuhrenden — z.B. ,hollandischer Griff®).

Erfolge erzielt werden — etwa Uber Schulung und Aufklarung vulnerabler

Die Einhaltung der Verhaltensregeln muss kontrolliert und mit wirksamen Sanktionen

belegt werden.

L)

» Sichere Infrastruktur (z.B. baulich vom Fahrzeugverkehr getrennte Rad- und FuRwege,

getrennte Ampelphasen, ungehinderte Sicht auf Kreuzungen und Einmindungen)

X/

s An die (Gefahren)Situationen angepasste Geschwindigkeiten
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4.2. Technische Maldhahmen bei Kfz

Technische MaRnahmen bei Pkw, Lkw und Bussen

% Abbiege- und Notbremsassistenten fur VRU
s Automatische Turbremse gegen Dooring-Unfalle
s Akustischer Abbiegealarm fur Lkw zur Warnung von Fahrradfahrern

s Vernetzung/ Vehicle-to-X

NBBIEGEAS,
(\xo“ ROY
o
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4.3. Maltinahmen: Fahrrader und Pedelcs

MaBRnahmen bei Fahrradern/ Pedelecs

% Helmnutzung (richtige HelmgroéRe und —nutzung, leuchtender Helm, etc.)
s Retroreflektierende Kleidung/ Warnkleidung und korrekte Beleuchtung

s Gut wahrnehmbare, hell tdénende Klingel

¢ Limitierung der Hochstgeschwindigkeit und Beschleunigung von

Pedelec in Abhangigkeit von der eingebrachten Muskelkraft
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4.4. Maldnahmen: E-Scooter

a) Technische Moglichkeiten

+ Beleuchtung und Blinker

% Drosselung der Geschwindigkeit fur Anfanger

b) Verhaltensweisen

¢ Helmnutzung

s Verpflichtende (Online-)Schulung vor Nutzung (u.a. Alkohol, Radweg, Fahren zu zweit, etc.)

s Gunstigere Tarife, die rucksichtsvolles Fahren belohnen
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4.5. Maldnahmen: Fuldganger

MaBnahmen zum Schutz zu FuB Gehender

% FuBgangerkennung, Ruckfahrassistenten fur Lkw

% Passiver/ Aktiver Fuldgangerschutz

% Sound fur E-Fahrzeuge/ AVAS (besonders fur Blinde)

¢ Berucksichtigung zu Ful® Gehender und korperlich eingeschrankter

Personen bei StVO-Anderungen und Stadtplanung
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit

Barend Wolf

Referatsleiter Fahrzeugtechnik
Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V.

Jagerstralle 67-69
10117 Berlin

Telefon: +49 (0)30 226 6771-31
E-Mail: bwolf@dvr.de
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