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Dr. h. c. Jürgen Bönninger, 1. Juni 2022

Beitrag der Automatisierung im Individualverkehr

2050

2030

Berliner Erklärung zur Fahrzeugsicherheit 2021 – VDI

Berliner Erklärung

Maßnahmen zur Reduzierung von
Schwerverletzten und Getöteten
bis 2030 - 50 %

„Pakt für Verkehrssicherheit“

Schwerverletzte und Getötete
bis 2030

General Safety Regulation

bis 2050 VISION ZERO

- 40 %
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Ausgangslage
Verunglückte nach Ortslagen 2020
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67.414

317
4.434 18.865
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2030

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030

durch höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

2020

Sicherheitsfaktor
„S > 1“

Kritikalität
von Fahrsituationen

Gefahrene km von PKW,
ohne Unfall mit Getöteten

alle Straßen 180 Mio

Kritisch

Einfach

S * 180 Mio
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Ziel
Reduzierung Verunglückter nach Ortslagen 2030
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Reduzierung
um 50 %

- 405

- 15.359
- 796

- 11.426

- 158
-2.217

Ziel: Sicherheitsfaktor S = 2
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2030

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, Autobahn

durch höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

2020

Sicherheitsfaktor
„S > 1“

Kritikalität
von Fahrsituationen

285 Mio

Kritisch

Einfach

S * 285 Mio

Gefahrene km von PKW,
ohne Unfall mit Getöteten

Autobahn

6

Möglicher Beitrag durch 
höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen
u.a. durch Spurhalte-/Spurwechselassistent, ACC, ANB, ISA …

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, Autobahn

Alle Straßen 2020 2719 58005

Autobahn 317 4434 

Unfall Getötete Schwerletzte

Aufprall auf Fahrbahnhindernis 6 46

zwischen Fahrzeug und Fußgänger 15 24

seitlich in gleicher Richtung 21 676

mit anfahrendem, anhaltendem, ruhendem Verkehr 28 162

Abkommen von der Fahrbahn nach rechts 40 604

Abkommen von der Fahrbahn nach links 55 1.007

mit Vorausfahrendem oder Wartendem 124 1.640

289 4.159

ca. 90 % der Unfälle 
bei…

Spurhalten

Verzögern

Spurwechseln

S = 2
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2030

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, außerorts

durch höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

2020

Sicherheitsfaktor
„S > 1“

Kritikalität
von Fahrsituationen

Kritisch

Einfach

S * 95 Mio

Gefahrene km von PKW,
ohne Unfall mit Getöteten

außerorts95 Mio
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Möglicher Beitrag durch 
höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen
u.a. durch Spurhalte-/Spurwechselassistent, ACC, ANB, ISA …

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, außerorts

Alle Straßen 2020 2.719 58.005

Außerhalb geschlossener Ortschaften 1.593 22.852 

Zusammenstoß Getötete Schwerletzte

mit anfahrendem, anhaltendem, ruhendem Verkehr 7 296

Aufprall auf Fahrbahnhindernis 16 382

seitlich in gleicher Richtung 31 723

mit Vorausfahrendem oder Wartendem 63 1.929

zwischen Fahrzeug und Fußgänger 71 311

Abkommen von der Fahrbahn nach rechts 251 2.762

Abkommen von der Fahrbahn nach links 355 4.759

794 11.162

ca. 45 % der Unfälle 
bei…

S = 2

Spurhalten

Verzögern

Spurwechseln
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2030

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, innerorts

durch höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

2020

Sicherheitsfaktor
„S > 1“

Kritikalität
von Fahrsituationen

Kritisch

Einfach

S * 105 Mio

Gefahrene km von PKW,
ohne Unfall mit Getöteten

innerorts105 Mio
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Möglicher Beitrag durch 
höhere Automatisierung neuer Fahrzeuge und 
Updates an im Verkehr befindlichen Fahrzeugen
u.a. durch Spurhalte-/Spurwechselassistent, ACC, ANB, ISA …

Beitrag zur Reduzierung von Verkehrstoten bis zum Jahr 2030, innerorts

Alle Straßen 2020 2.719 58.005

Innerhalb geschlossener Ortschaften 810 30.719

Zusammenstoß Getötete Schwerletzte

Aufprall auf Fahrbahnhindernis 7 322

mit Vorausfahrendem oder Wartendem 15 1.507

mit anfahrendem, anhaltendem, ruhendem Verkehr 19 1.429

seitlich in gleicher Richtung 40 1.200

Abkommen von der Fahrbahn nach rechts 59 1.208

Abkommen von der Fahrbahn nach links 69 1.933

zwischen Fahrzeug und Fußgänger 252 4.602

461 12.201

ca. 40 % der Unfälle 
bei…

S = 2

Spurhalten

Verzögern

Spurwechseln
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Dynamisierung der Marktdurchdringung 
von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer und nachhaltiger 
Fahrzeug- und Verkehrssysteme
bei prospektivem Nachweis der Erhöhung des Sicherheitspotentials
und Validierung im Betrieb

12

Erarbeitung von Anforderungen an automatisierte und vernetzte Fahrzeuge 
Sicherheitskonzept für Zulassung und Betrieb

Entwicklung & Konstruktion
AVF-Fahrzeug

Akzeptanz-
Modell

Gestaltungs-
prinzipien

Anforderungen an 
Leistungsfähigkeit 

und Betrieb

Realfahr-
versuche

Versuche 
Prüfstand/ 

Testgelände

Simulation

Validierung im Betrieb
(z. B. Felduntersuchung, Periodisch-Technische Inspektion)
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Grundlagen im StVG von 2021 Grundlagen im StVG von 2021 

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

14

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Verzicht auf exakte Bau- und BetriebsvorschriftenVerzicht auf exakte Bau- und Betriebsvorschriften
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kontinuierlicher Nachweis der Erhöhung 
der Sicherheit mittels Felduntersuchung 
in allen Verkehrssituationen 

– normal 

– kritisch (u. a. DSSAD)

– Unfall (u. a. EDR)

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Validierung im BetriebValidierung im Betrieb

16

 Erleichterung von Updates von 
im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

 Vorteile bei Hoch- und Nachrüstung

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Updates auch over-the-airUpdates auch over-the-air

Update
Automatischer Notbremsassistent
v1.1
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 kooperative Anwendungen (z. B. Platooning ÖPNV / NFZ / MIV)

 Eingriffsstrategien auch über Updates

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Weiterentwicklung kooperativer Anwendungen & EingriffsstrategienWeiterentwicklung kooperativer Anwendungen & Eingriffsstrategien

Quelle: FLAIT / Innovative Dragon

18

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Schnelle Einführung ITS, WLANp / 5GSchnelle Einführung ITS, WLANp / 5G
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Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Ausweitung auf EU und UNECEAusweitung auf EU und UNECE

20

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Mobilitätsdatengesetz in Legislaturperiode 2021-2025Mobilitätsdatengesetz in Legislaturperiode 2021-2025

„Wir schaffen ein Mobilitätsdatengesetz und stellen
freie Zugänglichkeit von Verkehrsdaten sicher. Zur
wettbewerbsneutralen Nutzung von Fahrzeugdaten
streben wir ein Treuhänder-Modell an, das
Zugriffsbedürfnisse der Nutzer, privater Anbieter und
staatlicher Organe sowie die Interessen betroffener
Unternehmen und Entwickler angemessen
berücksichtigt. Im Gesetz zum autonomen Fahren
werden wir die Regelungen verbessern,
Haftungsfragen klären und die Datenhoheit der
Nutzer sicherstellen.“
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bei prospektivem Nachweis der Erhöhung des Sicherheitspotentials & Validierung im Betrieb

 Grundlagen im StVG von 2021 

 Verzicht auf exakte Bau- und Betriebsvorschriften

 Validierung im Betrieb 

 Updates auch over-the-air

 Weiterentwicklung kooperativer Anwendungen 

 Schnelle Einführung ITS, WLANp / 5G

 Ausweitung auf UNECE und EU

 Mobilitätsdatengesetz in Legislaturperiode 2021-2025

Dynamisierung der Marktdurchdringung von Automatisierung im Individualverkehr 
durch rechtzeitige Genehmigung innovativer Fahrzeug- und Verkehrssysteme

Beitrag der Automatisierung im Individualverkehr

2050

2030

Berliner Erklärung zur Fahrzeugsicherheit 2021 – VDI

Berliner Erklärung

Maßnahmen zur Reduzierung von
Schwerverletzten und Getöteten
bis 2030 - 50 %

„Pakt für Verkehrssicherheit“

Schwerverletzte und Getötete
bis 2030

General Safety Regulation

bis 2050 VISION ZERO

- 40 %

Dr. h. c. Jürgen Bönninger, 1. Juni 2022


