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Status Verkehrssicherheit 2019
Berliner Erklarung - Aktivitaten seit 2011

Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik 2 O 1 1 Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik
VDI VDI

Berliner Erklarung Berliner Erklarung
; = \Weitere Erschliefung von Unfallvermeidungspotenzialen uber:
Preventive Action  Adaptive Protection Rescue = Umfeldsensierung
iy

= Car2X Kommunikation
= Erforschung der Unfallentstehung
. - = Nutzung neuer Sicherheitspotenziale Uber Unfallschwerereduzierung wie:
- . = Nutzung der Vorunfallphase

= Innovative Sicherheitstechnik
Verkehrsteilnehmer kooperativ machen <
= Erschliefung neuer Schutzpotenziale fir Insassen
eilnehmer

Erfassung des Fahrzeugumfelds und ungeschutzte Verkehrst
Nutzung der Vorunfallphase = Hohe Sicherheit im Einklang mit alternativen Antrieben
Schutz w}hm_ﬂd des und Leichtbaustrukturen
Unfalls = Férderung wirksamer und weltweit harmonisierter Anforderungen
Sicherheit von Fahrzeugen mit Alternativen und Sicherheitsstandards
: o : RITIELET e b L = Forderung der Vergleichbarkeit der Real Life Performance
Weltweit einheitliche Sicherheitsstandards kiinftiger Konzepte und Lasungen
Harmonisierte Unfalldatenerhebungund ly = Unterstitzung einheitlicher Unfalldatenerhebung und -analyse weltweit

Integraler Ansatz Schwerpunktshemen und Statusberichte
Erster Fokus - Elektromobilitat
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viy Status Verkehrssicherheit 2019

Berliner Erklarung - Aktivitaten seit 2011

Vorbereitungstreffen des Expertengremiums

VDI-Sicherheits- | VDI-Sicherheits- | Airbag 2014 VDI-Sicherheits- Airbag 2016 i i Airbag 2018 VDI-Sicherheits-
tagung 2011 tagung 2013 Karlsruhe tagung 2015 Workshop W ELLGLET tagung 2017 Mannheim tagung 2019

VDI-Committ- Erstes Zweites Drittes Berliner Viertes Austausch Funftes Sechstes Siebentes
ment und Experten- Experten- Experten- Erklarung: Experten- mit Experten- Experten- Experten-
Berliner meeting zur meeting zur meeting zur meeting zur Verkehrs- meeting zur meeting zur meeting zur

Erklarung Berliner Berliner Berliner Schwer- Berliner politikern Berliner Berliner Berliner
Fahrzeug- Erkldrung Erkldrung Erkldrung punkt Erklarung zur BE Erklarung Erklarung Erklarung
sicherheit Infra-
Presse- Presse- struktur Presse- ,Wo stehen wir Presse-
konferenz konferenz konferenz im Jahr 2030?“ konferenz
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Status Verkehrssicherheit 2018
Berliner Erklarung - Aktivitaten seit 2011

Status: Berliner Erklarung zur Fat
- Handlungsfelder Enforcement und Mensc

14 Punkteplan des Deutschen Verkehrssicherheitsrat

Die ausgearbeiteten Themen der Berliner Erkldrung e
Punkte Plan zur Verbesserung der Verkehrssicherung
vor allem hinsichtlich der fahrzeugbezogenen Themens

‘"g" yiu L:“Uo

KEINER KOMMT UM. ALLE KOMMEN AN.

e Projekt ,,IGLAD*
Werbespot fur Social Networks Einbindung DVR in die BE
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viy Status Verkehrssicherheit 2018

Berliner Erklarung des VDI
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@ A Berliner Erklarung zur
Fahrzeugsicherheit

" ~ A
Positionspap HB”dlunQSfelder Ufomaf/s,‘e
Pes

Wie viel passiv Berliner Erklarung zyp “Piving
prauchen wir U Fahrzeugsicherhejt

November 2012 November 2016

Statusberichte und
Positionspapiere
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F Status Verkehrssicherheit 2019
Wie hat sich die Unfallstatistik 2018 entwickelt?




VDI

Status Verkehrssicherheit 2019

Ruckblick
11046
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Status Verkehrssicherheit 2019
Stand Unfallgeschehen
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Status Verkehrssicherheit 2019
Aktueller Stand

Von Januar bis August 2019

2050 Verkehrstote
252.000 Verletzte
1,74 Millionen Verkehrsunfalle

196.900 Unfalle mit Personenschaden

1,54 Millionen Unfalle nur mit Sachschaden +1,3 % ggu. 2018

-4,1 % (-87 Getotete ggii. 2018)
-4,3 % ggl. 2018

+0,6 % ggu. 2018

-4,1 % ggu. 2018

Quelle: Statistisches Bundesamt,
Monat Aug. 2019

Annahme: Bei gleichbleibender Abnahme der Verkehrstoten wie in den 8 Vormonaten

ca. 3140 Unfallopfer in 2019
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Status Verkehrssicherheit 2019
Stand Unfallgeschehen
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W Status Verkehrssicherheit 2019
Unfallgeschehen 2008 — 2018

Verkehrstote Fahrer und Mitfahrer von:

Pkw Lkw rgﬁettrn Bussen Faﬂ;n Fu Egt_iilr_.%iré Sonstige Gesamt Stan.d:. Juli 2019

Grafik: DVR
2008 2.368 183 766 10 456 653 41 4.477 Zahlen: Destatis

Alle Angaben ohne Gewahr
2009 2110 164 749 12 462 501 o4 4,152
2010 1.840 162 709 32 381 476 45 3.648
2011 1.986 174 778 10 399 614 45 4.009
2012 1.791 154 679 3 406 220 47 3.600
2013 1.588 148 641 11 304 287 4n 3.339
2014 1.575 143 674 13 396 523 53 3.377
2015 1.620 146 701 5] 383 537 o7 3.459
2016 1.531 133 604 4 393 4490 a1 3.206 ““20“33 SPedelecs: 4

2018: Fahrrader ohne Elektroantrieb: 356 / Pedelecs: 89

2017 1.434 167 642 382 483 3.180

a0
HclciciolsIc R
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Status Verkehrssicherheit 2019
Unfallgeschehen in Deutschland 2018: Getttete nach Verkehrsbeteiligung

m2016/2015 2017/2016 m 2018/2017
40 - -
E 1600 ungeschitzte Verkehrsteilnehmer PKW-
i N 30 I \ g_..- PKW- a:{
—
o Insassen  pgw-
E 20 + & +16,5 PKW-  innerorts |psassen ‘l
Insassen
3 4 8,6 >65 Jahre
N 10 | Gesamt ﬁ + auBerorts oy +7.,9
BN ' 0,4 .
g 01
e
€ -10 -
-
[]]
-E -20 d .
T avon Quelle: Deutsches Statistisches Bundesamt, Daten 07 /2019
89 Pedelcs * Seit 2015 inkl. Pedelecs
-30
3.275 1424 697 458 445 174 1244 180 406 232 Anzahl 2018
100% 43,4% 21,3% 14,0% 13,6%* 5,3% 38,0% 55% 12,3% 7, 1% Anteil 2018

=>» Bei den FuBgangern und innerorts Getoteten waren Riickgange zu verzeichnen. Die Gesamtzahl der getoteten
Pkw-Insassen ist inzwischen sehr viel niedriger als die Anzahl der getoteten ungeschutzten Verkehrsteilnehmer.

=» Situation ungeschutzter Verkehrsteilnehmer: 5,2% weniger getotete FuBganger als 2017 (insges. 458)
Wiederum 8,6% mehr getotete Motorradfahrer (insges. 697, Krad und Moped zusammen)
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m Status Verkehrssicherheit 2019

Entwicklung der Verkehrstoten bezogen auf den Verursacher in Deutschland

Todliche Verletzungen ursachlich durch Verkehrsteilnehmer: (unabhangig von Schuldfrage)

3,5%__2,9% 3,996 1% 9.7% 45% 5,2%
8,9% 8,4% H Pkw

m Nfz

m Nfz bis 3,5t

m Nfz sonst

» Motor. Zweirad
m andere Verkehrsteilnehmer
Fahrrad

3,9% m Fufl3ganger 4.2%

2010 2014 2018

Alleinunfalle und Unfélle mit zwei Beteiligten. Quelle Destatis
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w Status Verkehrssicherheit 2019
Aktueller Stand

Prognose Verkehrstote in Deutschland 2019: +806 Verkehrstote ggu. Zwischenziel

Basis
_ 3648 3502 3356 3210 3064 g 2772 2626 2480 2334 2188

_ ZielD
-40%
* Prognose:
hochgerechnet auf
Basis der Entwick-
lung der ersten
Ist 8 Monate 2019

Jahr 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Quelle: VDI-Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik - VDI-Expertengesprach ,,Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit®
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m Status Verkehrssicherheit 2019
Ausblick auf das Jahr 2030

w

W e ... — 76 - Eﬁ’ﬁf@“c“" Neue Testverfahren, héhere Anforderungen

.euroncap.com
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FE,
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Neue Gesetze, Anforderungen,

geht es weiter? Infrastruktur, Flihrerscheinausbildung

@*TTJ%P @ @ %, 8 sosch Innovationen, Kaskadierung, Sicherheitstechnik
@\'&ug‘ ' @ (@ntinental %

TN
S " /IGLAD Unfallforschung effizienter gestalten
o g m Studien, Kommunikation, Diskussionsplattformen
... ADAC -I'E
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Status Verkehrssicherheit 2019

Potenziale Fahrzeugsicherheit

I

|

Statusbericht Berliner Erklarung 2019

- . Intelligentes, automatisiertes Fahren

Kooperativ kommunizierendes Fahrzeug

PRE-SAFE Systeme

Vorauslosende, voranstoBende Systeme

Insassenschutz und Automatisierung
Fondsicherheit

Kindersicherheit

Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



Status Verkehrssicherheit 2019

Potenziale Infrastruktur

| Unfallatlas | Jahr 2017: 50 Unfalle im aktuellen Kartenausschnitt

Il STATISTISCHE AMTER

e DES BUNDES UND DER LANDER

= MN: 5357217 (ETRS89 / UTM zone 32N) | MaRstab 1:36.112
Deutschland v | Jahr 2017 = = Wwehrsten X SLIRIUGH
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. oA
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+ |
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. oo . o0 Wuie £ -
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. ® o9 - ° =
- * Wie konnte man Beteiligte besser schutzen? 1]
S Gl - / \ ) HUI LIMJENECK 2 —]
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Status Verkehrssicherheit 2019
EU-Plane

Einigung auf EU-Ebene EU-Parlament und Mitgliedstaaten haben sich darauf geeinigt, Fahrassistenzsysteme

Abbiegea'&;SiStent 50" PfIiCht we rden in Neuwagen in den nachsten funf Jahren verpflichtend zu machen. Unter anderem

sind Abbiegeassistenten und Alkoholsperren geplant.

Stand: 26.03.2019 17:19 Uhr Bis 2024 sollen sémtliche Neuwagen in der EU iiber bestimmte Technologien wie
Spurhalteassistenten und erweiterte Notbremsassistenzsysteme verfiigen. Darauf
haben sich EU-Parlament und die Mitgliedstaaten verstandigt.

Damit |lasse sich "eine ahnlich groffe Wirkung erzielen wie seinerzeit mit der
Einflihrung der ersten Sicherheitsgurte", erklarte die EU-Industriekommissarin
Elzbieta Bienkowska.
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m Status Verkehrssicherheit 2019

Neue Verkehrsmittel, neue Unsicherheitsfaktoren
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' Status Verkehrssicherheit 2019 digitale Infrastruktur
BMVI: Neue geplante Verkehrsgesetze (Stand 15.08.2019)

e  Neues Verkehrszeichen Uberholverbot LKW /PKW - Radfahrer/Zweiradfahrer
e Klarer Mindestabstand beim Uberholen von Radfahrern

e Klar abgegrenzte Zonen fur Fahrradfahrer

e  Einrichtung von Fahrradzonen

*  Generelles Halteverbot auf Schutzstreifen fur Radfahrer

 Verkehrszeichen Radschnellweg

e  Schritttempo LKW ab 3,5 Tonnen beim Abbiegen Innerorts
* Notbremsassistenzsystem muss ab 30 km/h eingeschaltet sein

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



Status Verkehrssicherheit 2019

.. . . Europdische
Europaische Kommission - Pressemitteilung Komenission

Sicherheit im StraBenverkehr: —
(dpa 10.04.2018)

2017 kamen in der EU 25 300 Menschen bei StraBenverkehrsunfallen

ums Leben - das waren 300 weniger als 2016 (ein Ruckgang um 2%)
und 6 200 weniger als 2010 (ein Rickgang um 20%).

Diese Entwicklung ist zwar ermutigend, doch durfte es sehr schwierig
sein, das EU-Ziel, die Anzahl der im StraBenverkehr todlich
Verunglickten zwischen 2010 und 2020 zu halbieren, noch zu
erreichen.

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



w Status Verkehrssicherheit 2019

Europdische

Schlussfolgerungen des Rates zur StraBenverkehrs- Kommission
sicherheit (8. Juni 2017) zur Unterstiitzung der —
Erklarung von Valletta vom Marz 2017

Nicht nur Verringerung der Zahl der Verkehrstoten bis 2030, sondern auch :

Senkung der Zahl der Schwerverletzten bei Verkehrsunfallen

Erhebung zuverlassiger und vergleichbarer Daten unter Verwendung einer gemeinsamen Definition
auf Grundlage der Verletzungsskala MAIS 3+ spatestens ab 2018

Es ist das Ziel vorzugeben, dass die Zahl der schweren Verletzungen in der EU bis 2030 sowie
die Zahl der Verkehrstoten gegeniliber 2020 halbiert wird - im Rahmen einer umfassenden
StraBenverkehrssicherheitsstrategie flr den betreffenden Zeitraum

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019
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Bundesministerium
Status Verkehrssicherheit 2019 AR | irvenon an

digitale Infrastruktur

BMVI - Neues Verkehrssicherheitsprogramm 2021-2030

* BMVI Verkehrssicherheitsprogramm aus 2011 lauft im Jahr 2020 aus.

e Laut aktuellem Koalitionsvertrag ist mittelfristig die Einfihrung der ,Vision Zero“ als Leitbild
der Verkehrssicherheitsarbeit verpflichtet.

e Das BMVI will dem sich abflachenden Trend der Reduzierung von Verkehrsopfern mit einer
wirksamen Strategie entgegenwirken.

* Esist ein Verkehrssicherheits-Anschlussprogramm zu erstellen, fur den Zeitraum 2021 /30.

Vorgehensweise des BMVI:

Alle relevanten Akteure sollen sich an Strategie und deren Umsetzung beteiligen.
Im Rahmen eines umfassenden Stakeholder-Dialogprozesses werden alle Akteure

aufgefordert sich mit eigenen MaBnahmen, Engagement, Selbstverpflichtungen o0.a. zu dem
Gesamtziel der Strategie zu bekennen.
Der Bund sieht sich in diesem Prozess als Initiator und Koordinator.

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



Verkehrssicherheitsprogramm 2021 — 2030
Strategiemeetings des BMVI in Berlin am 10.10.2019

Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

StV
StraBenverkehr
MDirig Guido Zielke
¥
Stab RV (B/BN)
Bundesminister <. Stabsstelle Radverkehr, Verkehrssicherheit st 10(8) 5tv20 (B)
Andreas Scheuer | .__ ::r:u I;::lb;c" " ) Lkw-Maut, Nutzerfinanzierung StraBenverkehrspolitik
FL TR RDir Martin Strigl MR'in Vera Gintzel
RDir Stefan Stadler
RV 1(B)
Radverkehr und Fulverkehr
MR Thomas Hartmann StV 11 (B/BN) StV 21(B)
StraBenverkehrsrecht gelungen der Fahrzeugrul 2, der G
PG NRVP (B/BN) (Zulassung von Personen), des StVG und der Gebahren, KBA
Projel o — uerkehrsplan (NRVP) Fahrlehrer-/Berufskraftfahrerqualifikati ht MR Dr. Frank Albrecht
Dr. Diana Huster MR'in Renate Bartelt-Lehrfeld
A h RV 2(BN) StV 12 (BN) StV 22 (BN)
Parlamentarischar Parlamentarischer StraBenverkehrssicherheit Ordnung des StraBenverkehrs (Verhaltensrecht) Fahrzeugtechnik (Fahrzeugsicherheit und
Staatssekretdr Staatssekretédr Staatssekretar Staatssekretdr N.N. MR Inge Christian Hartmann innovative Technologien)
Dr. Michael Giintner Enak Ferlemann Steffen Bilger Guido Beermann RDir Dr. Neofitos Arathymos
stV 1(B/BN) 5tV 2 (B/BN)
Unterabteilung StV 1 Unterabteilung StV2 StV 13 (BN) StV 23 (BN)
kehrsrecht, Mutzerfi ierung, Fahrzeugtechnik Gewerblicher StraRengiiterverkehr, fufal grechnik (L Itschutz)

gewerblicher StraBenverkehr MDirig Christian Theis Sozialvorschriften, Bundesamt fiir Giterverkehr MR Christoph Albus

MDirig Ludger Molitor (BAG)
L z StB Ws E G DG LF StV MR Dr. Peter Letixerant
Leitung, Zentral- Bundes- Wasser- Elsen- Grundsatz- Digltale Luftfahrt | Straflen-
Kommunikatien abtellung fernstraBen straBen,  bahnen angelegen- Gesellschaft verkehr StV 14 (BN) 5tV 24 (B/BN)
Mpir  Schifffahrt helten blicher Strallenp keh Fahrzeuge im StraBenverkehr
Karl-Heinz MDir Dr.-Ing MDir MDirig MDir Johann § MDirig RDir'in Kirsten Biirger-Faigle G e v. Genehmigungsy sen,
Girrissen Reinhard Stefan Dr. Norbert Hugo Dr. Klaus Dr. Tobias Friedrich | Guido Qualititssicherung, Marktiberwachung und
Klingen Krause Salomon Gratza Bonhoff  Miethaner Colsman | Zielke Sanktionen)

MR Richard Damm

Statusbericht Berliner Erklarung 2019
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m % Bundesministerium
" Verkehrssicherheitsprogramm 2021 — 2030 Sigitals nfrastodir

12 Handlungsfelder wurden identifiziert und priorisiert

Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen Guterverkehr und Logistik — eine Branche im Umbruch

Fur mehr sicheren Radverkehr (13) Sicherheitsgewinn durch die Verminderung der
Unfallfolgen

Motorradfahren — gut und sicher Zukunftsfahige Vorgaben und Verordnungen (17)

Sichere Teilhabe fur Alle Verbesserung des Verkehrsklimas

Lernen im Wandel der Mobilitat Bestehende und wirksame MalRnahmen férdern,
verbessern und flachendeckend umsetzen (12)

Zukunftstechnologien, Elektromobilitat und Sichere Mobilitat — Jeder tragt Verantwortung, alle

Digitalisierung machen mit.

| - Bund, Lander, Kommunen Il - Strategie-Workshop IIl — Verkehrssicherheitskonferenz
Interviews MalRnahmen-Workshops Programme, Mal3nahmenpakete

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019
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Verkehrssicherheitsprogramm 2021 — 2030 digitale Infrastruktur

Weiteres Vorgehen
Empfehlungen an das BMVI aus dem Strategie-Workshop (1):

Jahrliches Treffen dieser ,Akteursplattform’

thematische Arbeitsgruppen bilden

Verkehrssicherheitspreis initiieren —> Motivation / Sichtbarkeit

Erfolge UND Defizite besprechen

Wissensmanagement / Best Practice teilen

interdisziplinare Zusammenarbeit

vV V V VYV Y V V

jeder sollte Zugriff auf Unfalldaten haben > GIDAS vom Bund finanzieren?

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



Bundesministerium
Verkehrssicherheitsprogramm 2021 — 2030 B | i

digitale Infrastruktur

Weiteres Vorgehen

Empfehlungen an das BMVI aus dem Strategie-Workshop (2):

» Strategietext Uberarbeiten / kommentieren
—> Verstandlichkeit erhhen, kommunizierbarer gestalten

» Verteilung der aktualisierten Verkehrssicherheitsstrategie bis Ende 2019 durch
Frau Lambeck vom BMVI

» GroBer ,Startschuss‘ im Herbst 2020, evtl. im Rahmen einer
Verkehrssicherheitskonferenz

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019
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Status Verkehrssicherheit 2019

Potenzialabschatzung verschiedener Mal3nahmen in Deutschland bis 2030

-

Integrier}

Verkehrs-

ch
umfeld

Fahrzeug

VDI
)

Potenzialschatzung und Handlungsbedarf

Erneuerung PKW Bestand mit neuer Sicherheitstechnik

Erneuerung LKW Bestand mit Assistenzsystemen

‘ Motorrader mit ABS
Gurttragerate PKW erhéhen
R Fahrertraining Motorrad, PKW- dltere Fahrer u. Fahranfanger -50 -80

Sichtbarkeit FuBganger, Radfahrer Fahrrader -40 -60

|&] &) Vermehrt Fahrradhelm, Pedelec Helmpflicht -40

: Sichtbarkeit Motorrad und bessere Schutzkleidung -40

Ablenkung aller Verkehrsteilnehmer vermindern


https://www.google.de/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjqtfOF87rgAhVMJlAKHXRbBc4QjRx6BAgBEAU&url=http://www.ostsee-zeitung.de/Nachrichten/Panorama/Sechs-Tote-bei-Autounfall-in-Schweden&psig=AOvVaw2_sZZkRhuuvDxjq3UFraby&ust=1550222510232706

W Status Verkehrssicherheit 2019

Was muss geschehen, um die Stagnation bei der Verkehrssicherheit zu durchbrechen?

Warum ...

— gibt es immer noch so viele Getotete, die nicht angegurtet waren?
— wird Smartphone Nutzung lediglich als Fahrlassigkeit betrachtet?
— wird das Fahren immer mehr zur Nebentatigkeit?

— fahren viele immer noch zu schnell bei widrigen Wettersituationen?
— wird so oft schneller gefahren als erlaubt?

SICHERHEIT — fehlt so oft kooperatives Verhalten im StraBenverkehr? ...

Wo ...

— bestehen groBe Potenziale zur weiteren Verbesserung?
— muss mit mehr Nachdruck auf Einhaltung von Regeln gedrangt werden?
— sind Lucken und wo mussen Regeln ggf. verscharft werden?

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



W Status Verkehrssicherheit 2019

Berliner Erklarung - Vorschlag zum weiteren Vorgehen

VDI und DVR stellen im Rahmen der Berliner Erkldarung eine MaBnahmenliste
auf, die nach Ansicht dieses Kreises folgendes Potenzial hat:

- Senkung der Zahl der Verkehrstoten um 50% bis 2030 -

Diese Liste wird ,schmerzhafte‘ Elemente enthalten, um der Zielsetzung
gerecht zu werden.

PROJEKT 50% J Diese MaBnahmen werden in einem gemeinsamen Sicherheitsworkshop
erarbeitet, diskutiert, zu einem finalen Stand kondensiert und
w "F‘ - als VDI-Beitrag den Strategiegesprachen des BMVI zugefiihrt -
Ol

Basis dieser MaBnahmenliste wird sein, die Mobilitatsanforderungen der
jeweiligen Verkehrstrager dabei nicht zu beeintrachtigen.

Statusbericht Berliner Erklarung 2019 Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Berlin, den 26. November 2019



| BERL INER ERKLARUNG

ZUR FAHRZEUGSICHERHEIT
Status 2019

Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schoneburg
Berlin, 26. November 2019
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