, Erklarung von Valletta
(Méarz 2017):

Schwerverletzte (MAIS 3+)
2017 - 2030 -50 %

rWeiBbuch der Verkehrssicherheit
(2010):

Verkehrstote
2010 - 2020 - 50 %

Automatisiertes Fahren mit Blick auf 2030
Expertenmeeting ,Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit*

Mannheim, 26.11.2018



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit
2017

/. VDI-Expertenmeeting zum Status

,Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit*

am 27.11.2017, Berlin

- IR §——2a .
2 ==~ VDI-Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik




Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit 2017
Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Automatisierung des Individualverkehrs auf der Stral3e ...
. ist nicht gleichzusetzen mit grundséatzlicher Vermeidung von Unfallen.

. kann nur im Zusammenhang mit Verkehrstrennung durch infrastrukturelle
MalRnahmen Unfallfreiheit erzielen.

. erlaubt neue Freiheitsgrade fur Menschen und erh6ht die Mobilitat
aller Altersgruppen.

. erhoht die Verkehrssicherheit mit zunehmender Verbreitung und
technologischem Fortschritt.

. Ist ein wesentlicher Baustein fur die Mobilitat der Zukunft.

Der VDI bietet an, die Evaluierung der 2019 vorgesehenen Revision
des StralRenverkehrsgesetzes (StVG) mit seinen Experten zu
begleiten.
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit
2018




Automatisiertes Fahren mit Blick auf 2030
Sicht der Anwender

Was spricht aus lhrer Sicht fur bzw. gegen selbstfahrende Autos?

Mehr Sicherheit flr Angst vor technischen

0 0
Verkehrsteilnehmer 60% Problemen S
: 0
Geringerer Verbrauch Angst vor Hackern 63%
Angst vor Datennutzung
Weniger Unfélle durch Dritte
Geri Unklare Rechtslage
eringere
Umweltbelastungen N _
Investitionen in Infrastruktur
Mehr Zeit fur Fahrer
Spal am Selbstfahren
Mehr Fahrkomfort
Zu teuer
Schneller ans Ziel Traue Technik in
Gefahrensituationen nicht
Es gibt keine Vorteile Es gibt keine Nachteile
_ . L vd .
Basis: Alle Befragten (n=1.238) | Quelle: Bitkom Research | Mehrfachnennungen maglich Cﬁmy) b]_tkom
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Automatisiertes Fahren mit Blick auf 2030
=1 Sicht der VDI-Experten

)

ﬂ - Dipl.-Ing. Steffen Linkenbach
() o0 Dipl.-Ing. Michael Fehring

Dipl.-Ing. Kay Morschheuser

Potentiale und Grenzen

% GEmgy ) -

Dipl.-Ing. Felix Deissinger Dipl.-Ing. Jiirgen Bénninger o o

k des automatisierten Fahrens m

Prof. Dr. Georg Rudinger

) RA Burkhard Nipper
Dipl.-Ing. Jens Bovenkerk

Welf Stankowitz
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! Automatisiertes Fahren mit Blick auf 2030
2 Sicht der VDI-Experten

Nachweis der Sicherheit

Weiterentwicklung rechtliche Grundlagen

Datenschreiber

Zentrale

SRy

Datensicherheit & Datenschutz

Ethische Fragestellungen &
Technische L6sungen

Handlungsfelder
Anforderungen an die Infrastruktur

Herausforderung Mischverkehr

Menschzentrierte Automatisierung
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Nachwels der Sicherheit
Sichere Fahrweise automatisierter Fahrfunktionen

VDI

VDI-Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik — VDI-Expertengespréach , Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit”



Nachwels der Sicherheit
© Anforderungen zur sicheren Fahrweise

Anforderungen an das Anforderungen an den
Fahrzeug Fahrzeugfuhrer
Das Fahrzeug bewaéltigt auf allen Strecken alle Fahraufgaben
5 unter selbstandiger Ausfuihrung aller Fahrfunktionen und kann Ein Fahrzeugfihrer ist nicht mehr erforderlich.
im Notfall einen risikominimalen Zustand herbeiftihren.
Das Fahrzeug bewaltigt auf definierten Strecken alle Der Fahrzeugfuhrer muss auf diesen definierten St_recken das
. 1 ) Fahrzeug bei der Bewaltigung der Fahraufgaben nicht mehr
Fahraufgaben unter selbstandiger Ausfuhrung aller N . ) . : :
4 . . ) = _ Uuberwachen. Er Gbernimmt die Fahrfunktionen, wenn er dies
Fahrfunktionen und kann im Notfall einen risikominimalen N . . .
e selbst wiinscht oder mit ausreichender Zeitreserve durch das
Zustand herbeiftihren. .
Fahrzeug dazu aufgefordert wird.
Das Fahrzeug bewaltigt definierte Fahraufgaben unter DL Ifa_hrzeugfuhrer ubgryv Sl G [FElEUg t.).el Sy
3 . N . Bewaltigung dieser definierten Fahraufgaben liickenlos und muss
selbstandiger Ausfihrung aller Fahrfunktionen. . : . LT
die Fahrfunktionen im Notfall unverztglich tbernehmen.
5 Das Fahrzeug unterstiitzt den Fahrzeugfuhrer Der Fahrzeugfiihrer Gbernimmt alle Fahrfunktionen und kann
bei definierten Fahrfunktionen durch Assistenzsysteme. die Assistenzsysteme nutzen.
1 Dqs Eahrzeug unters_tutzt St e Clies Der Fahrzeugfihrer Ubernimmt alle Fahrfunktionen.
bei keiner Fahrfunktion.

Fahrfunktionen: Fahrkompetenzbereich einer fahrzeugtechnischen Einrichtung (z. B. Autobahnpilot) zur Bewaltigung einer Fahraufgabe.

Situationstbergreifende Fahrfunktionen mit Bezug zu Fahraufgaben sind: a) Verkehrs- und Umfeldwahrnehmung
b) Geschwindigkeitsanpassung
¢) Fahrzeugpositionierung
d) Kommunikation & Interaktion

e) Umweltverhalten
J. Bonninger, 10/2018 )
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Unfallfreie! km automatisiert (chauffiert) fahrender PKW, Autobahnen A
1 kein Unfall mit Getoteten ® “
Kritikalitat

Nachwels der Sicherheit
Sichere Fahrweise automatisierter Fahrfunktionen

von Fahrsituationen

Kritisch

Einfach

A

e

Automatisiertes Fahren muss
mindestens so sicher sein
wie ein menschlicher Fahrer

Unfall (AF)
- h — -
Unfall (menschl. Fahrer)

o~

, Fahrleistung

~ [km]

<1 Mio Tesla 390 Mio S * 390 Mio
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Unfallfreie! km automatisiert (chauffiert) fahrender PKW, Landstral3e

Kritikalitat
von Fahrsituationen

Kritisch

Einfach

A

e

Nachwels der Sicherheit
Sichere Fahrweise automatisierter Fahrfunktionen

1 kein Unfall mit Get6teten

o~

. |-

Automatisiertes Fahren muss
mindestens so sicher sein
wie ein menschlicher Fahrer

Unfall (AF)
- h — -

Unfall (menschl. Fahrer)

, Fahrleistung

<1 Mio Tesla 130 Mio S * 130 Mio
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Unfallfreie! km automatisiert (chauffiert) fahrender PKW, innerorts L

Kritikalitat
von Fahrsituationen

Kritisch

Einfach

A

e

Nachwels der Sicherheit
Sichere Fahrweise automatisierter Fahrfunktionen

1 kein Unfall mit Get6teten

o~

e |——=a

Automatisiertes Fahren muss
mindestens so sicher sein
wie ein menschlicher Fahrer

Unfall (AF)
- h — -

Unfall (menschl. Fahrer)

, Fahrleistung

<1 Mio Tesla 220 Mio S * 220 Mio
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Nachwels der Sicherheit
Sichere Fahrweise automatisierter Fahrfunktionen

VDI

H‘\_ 1: - -‘)
v A\
Ry
1 4 I\
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Nachweis der Sicherheit
Prifung von automatisierten Fahrfunktionen

Untersuchung des Fahrverhaltens
In definierten Verkehrssituationen

= Simulation

= geschutztes Testfeld mit realen
Umgebungsbedingungen

= (ffentliches Testfeld
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Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen g:’.
" Erforderliche Anpassungen L}

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Anpassung des Fahrerverhaltensrechts, z.B. in Bezug auf
fahrfremde Tatigkeiten
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Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen

—y/
(5
© Erforderliche Anpassungen 8

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Prifung des Regelungsbedarfes hinsichtlich des Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer gegenuber fahrerlosen Fahrzeugen
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Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen g:’.
" Erforderliche Anpassungen L}

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Erganzung der Regelungen beziglich Lenk- und Ruhezeiten
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Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen g:’.
" Erforderliche Anpassungen L}

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Prufung der Ubertragbarkeit von Typgenehmigungsvorschriften
fur fahrerlose Fahrzeuge

At P
5L

-
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23/ 12.03.2019

Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen

—y/
(5
© Erforderliche Anpassungen y

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Priufung des Regelungsbedarfs des Betriebs von Leitwarten

VDI-Gesellschaft Fahrzeug- und Verkehrstechnik — VDI-Expertengespréach , Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit”



Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen g:’.
" Erforderliche Anpassungen L}

Anpassung des rechtlichen Rahmens unter Berilcksichtigung einer klaren
Differenzierung zwischen den relevanten Automatisierungsstufen, u.a.

= Uberprifung der Bestimmungen zu Datenschutz und Datensicherheit

ot
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Weiterentwicklung der rechtlichen Grundlagen
2 Mitarbeit VDI-Experten in UN-ECE-Arbeitsgruppen

Informelle Arbeitsgruppen (IWG) Offizielle Arbeitsgruppen
PTI GRB (Gerausche)
DETA (Datenbank) GRE (Licht)
ACSF (Automatische Lenkung) GRPE (Emission und Verbrauch)

GRRF (Bremse und Fahrwerk)
GRSG (Allgemeine Sicherheit)
GRSP (Passive Sicherheit)

GRRF (Bremse und Fahrwerk)

ITS/AD (Verkehrstelematik und
Automatisiertes Fahren)

CS/OTA (Datensicherheit und
Software-Updates)

GRVA (Automatisiertes Fahren)

CS/OTA (Datensicherheit und SW-Updates)

AutoVeh (Priifung automatisierter Fz)
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
Motivation: Wer tragt die Schuld?

Autopilot in der Kritik

Erneuter Tesla-Crash: Warum
Assistenzsysteme falsche Sicherheit
suggerieren

Bei Culver City in Kalifornien pralite ein Tesla Model S gegen einen Feuerwehrwagen -
angeblich soll der Fahrer den "Autopiloten” aktiviert haben

| ernaive niiebe | stomaren ] eteiroautos | News | esla voiors |
Kaufer verursacht mit seinem gerade gekauften
Elektroauto Tesla Model S einen Unfall

4 14.Juli2014 & Kai ® 24Views ¢ 1Kommentar W Elektroauto Tesla Model S, Elektroautos, Fremont, HQV Sticker,

Kalifornien, Model S, Tesla Model S, Tesla Motors

Wenn man das Elektroauto Tesla Model S bestellt hat, muss man ein paar Monate warten, bis man es abholen
kann. Etwas Pech hatte ein neuer Besitzer mit seinem Elektrofahrzeug, welches er gerade abholen wollte -
denn scheinbar ist er direkt nach dem abholen in das Schild von Tesla Motors gefahren.

Das Elektroauto Tesla Model S nach dem Unfall. Bildquelle: User: s1lentway von
Reddit.com
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge

. § 63a StVG
—n

Bundesministeri ~

undesministerium |

% der Justiz und -
fiir Verbraucherschutz e}

StraRenverkehrsgesetz (StVG)
Strafienverkehrsgesetz (StVG) § 63a Datenverarbeitung bei Kraftfahrzeugen mit hoch- oder
vollautomatisierter Fahrfunktion

Strafienverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. M3
(BGBL. I 5. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 6 des Gesetzes vom 17.
2017 (BGBL. I 5. 3202) geiindert worden ist

(1) Kraftfahrzeuge gemal § 1a speichern die durch ein
Satellitennavigationssystem ermittelten Positions- und Zeitangaben,
wenn ein Wechsel der Fahrzeugsteuerung zwischen Fahrzeugfuhrer

Gesetze im Internet - ePub und dem hoch- oder vollautomatisierten System erfolgt. Eine derartige
herausgegeben vom Speicherung erfolgt auch, wenn der Fahrzeugfuhrer durch das System
Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz aufgefordert wird, die Fahrzeugsteuerung zu tbernehmen oder eine

technische Stérung des Systems auftritt.

Die gemal Absatz 1 gespeicherten Daten durfen den nach
Landesrecht fur die Ahndung von VerkehrsverstoRen zustandigen
Behorden auf deren Verlangen tUbermittelt werden. Die
Ubermittelten Daten diirfen durch diese gespeichert und genutzt
werden. Der Umfang der Datentbermittlung ist auf das Mal3 zu
beschranken, das fiur den Zweck der Feststellung des Absatzes 1 im
Zusammenhang mit dem durch diese Behérden gefuhrten Verfahren
der eingeleiteten Kontrolle notwendig ist. Davon unberihrt bleiben die
allgemeinen Regelungen zur Verarbeitung personenbezogener Daten.

/\_/\_/—\/\/\
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
© Welche Daten mussen gespeichert werden? §63a StVG

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeug aufforderung beim Fahrer

Speicherung Minimaldatensatz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort, etc.)

>

y N

Aufzeichnung fur 6 Monate im Fahrzeug und auf hoheitlichem Server
= Ubernahmeaufforderung vom automatisierten System an den Fahrzeugfihrer
= Systemfehler im automatisierten System
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
© Welche Daten mussen gespeichert werden? §63a StVG

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeugq aufforderung beim Fahrer

Speicherung Minimaldatensatz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort, etc.)

>

y N

SRS

UNFALL

Aufzeichnung fur 6 Monate im Fahrzeug und auf hoheitlichem Server
= Ubernahmeaufforderung vom automatisierten System an den Fahrzeugfihrer
= Systemfehler im automatisierten System

Aufzeichnung fir 3 Jahre im Fahrzeug und auf hoheitlichem Server
= Unfalle gemald § 7 StVG mit voll- oder hochautomatisierten Fahrzeugen
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
“ Welche Daten sollten zusatzlich gespeichert werden?

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeugq aufforderung beim Fahrer

Speicherung Minimaldatensatz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort, etc.)

y N

>

RS ASS

UNFALL

| min. 5 sec : min. 100 m |
»

VI‘ rl

Speicherung aller notwendigen Informationen, um
= den Unfallhergang vollumfanglich zu rekonstruieren

= die eindeutige Klarung der Verantwortung zu ermdglichen
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
“ Welche Daten sollten zusatzlich gespeichert werden?

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeug " aufforderung beim Fahrer

Speicherung Minimaldatensatz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort, etc.)

>

y N

PSS

UNFALL

| min. 5 sec : min. 100 m |
»

VI‘ rl

Speicherung aller notwendigen Informationen, um
= den Unfallhergang vollumfanglich zu rekonstruieren
= die eindeutige Klarung der Verantwortung zu ermdglichen
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
“ Welche Daten sollten zusatzlich gespeichert werden?

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeug aufforderung - beim Fahrer

Speicherung Minimaldaten|satz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort,|etc.)

y N

UNFALL

I
| min. 5 sec I min. 100 m

. |
I~ T d
Speicherung aller notwendigen Informationen, um

= den Unfallhergang vollumfanglich zu rekonstruieren

= die eindeutige Klarung der Verantwortung zu ermdglichen
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Datenschreiber flir automatisierte Fahrzeuge
“ Welche Daten sollten zusatzlich gespeichert werden?

Fahraufgabe Fahraufgabe Ubernahme- Ubernahme Fahraufgabe
beim Fahrer beim Fahrzeug aufforderung A beim Fahrer

Speicherung Minimaldatensatz
(Geschwindigkeit, Zeit, Ort, etc.)

y N

>

UNFALL

| min. 5 sec : min. 100 m |
) I .

|‘ VI‘

Speicherung aller notwendigen Informationen, um

= den Unfallhergang vollumfanglich zu rekonstruieren
= die eindeutige Klarung der Verantwortung zu ermdglichen
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! Datensicherheit & Datenschutz

" Datenvolumen automatisierter Fahrzeuge

THE COMING INAUTONOMOUS VEHICLES
SONAR
RADAR 6PS
PER SECOND
PER SECOND PER SECOND
= - / AUTONOMOUS VEHICLES A - i
PER SECOND J\\ JL PER SECOND

& PERDAY...EACHDAY — ==
~ (inte) -
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Datensicherheit & Datenschutz
" Produziertes Datenvolumen (Datenvolumen/Tag)

Automatisierte Fahrzeuge Person (durchschn.)

" AUTONOMOUS VEHICLES
PERDAY... ACHDAY —
(inteD)

650 MB  (2016)
4.000 GB 1,5 GB (Prognose 2020)
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Datensicherheit & Datenschutz
Daten — eine neue Investition in der automobilen Welt

[ S 'rl I
R Zugriffs- und Nutzungsrec
(im VDI noch in Diskussion)
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VDI

Roboter, hoch- und
vollautomatisierte Fahrzeuge
und Algorithmen mussen
erklaren, wie sie zu einer
Entscheidung kommen, und
zwar so, dass die jeweiligen
Nutzer und jeder betroffene
Dritte diese Erklarung selbst
nachvollzienen kann.

“In Anlehnung an Standard IEEEP 7000
~Ethisches Design von intelligenten
informationstechnischen Systemen*

Ethische Fragestellungen & technische Losungen
Anforderung Entscheidungs-Transparenz

Version 1 - For Public Discussion @IEEE

Advancing Technology
for Humanity

ETHICALLY
ALIGNED DESIGD

A Vision for Prioritizing Human Wellbeing with
Artificial Intelligence and Autonomous Systems




Ethische Fragestellungen & technische Losungen

VDI : .
! Anforderung Einhaltung ethischer Normen

Normen und Werte, die unter den geplanten Nutzern eines
Algorithmus gelten, sollen unter Bertcksichtigung von
Wertkonflikten und -konkurrenzen als Entscheidungskriterium in
den Algorithmus hineincodiert werden.

Was soll das selbstfahrende Auto machen?

44



Ethische Fragestellungen & technische Losungen
Grundsatze*: Technologie dient Menschen

Vorschlag fir eine 3-stufige Methode

1.  Festlegung von Normen und Werten, die unter den
geplanten Nutzern eines Algorithmus gelten.

2.  Anschlie3end sollten diese Normen als Regeln in den
Algorithmus unter Bertcksichtigung von Wertkonflikten und -
konkurrenzen hineincodiert werden.

3. Jeder Algorithmus muss im Einsatzfeld getestet, validiert
und — falls n6tig — modifiziert oder zurickgenommen
werden.

"In Anlehnung an Standard IEEEP 7000
»Ethisches Design von intelligenten
informationstechnischen Systemen*
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VDI
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Anforderungen an die Infrastruktur
Relevanz

Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen

Stral3enreinigung,
Baustellenmarkierungen,
Winterdienst
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Anforderungen an die Infrastruktur

“ Anregung EU-Kommission: 3rd Mobility Package

EUROPAISCHE
KOMMISSION

Briissel, den 17.5.2018
COM(2018) 274 final

2018/0129 (COD)

Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 2008/96/EG iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die
Strafienverkehrsinfrastruktur

{SEC(2018) 226 final} - {SWD(2018) 175 final} - {SWD(2018) 176 final}

= Uberarbeitung der
Infrastrukturrichtlinie im
Rahmen der General Safety
Regulation (GSR)

Ziel:

= Mindeststandards fur
Fahrbahnmarkierungen und
Verkehrszeichen festlegen,
um u.a. die Einfihrung
kooperativer, vernetzter
und automatisierter
Mobilitatsysteme zu erleichtern
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Anforderungen an die Infrastruktur
Anregung VBW-Positionspapier

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3

teilautomatisiert hochautomatisiert vollautomatisiert

Instandsetzung und Instanthaltung der
Stral3eninfrastruktur im Rahmen der heutigen
Vorgaben:

- Markierungen (Spuren, Fahrbahnen)
- Zustand Fahrbahn / Seitenstreifen

- Verkehrszeichen (Positionierung)

- Wildfangzéune etc.

In Anlehnung an: www.vbw-bayern.de, Stand Mai 2016

Stufe 4

Umfeldmodell

verbessern:

- Durchgéngige
Abdeckung mit
Mobilfunknetz
Qualitatsverbesse-

rung der Verkehrs-
lageinformationen
(Integritat, Echtzeit,
Genauigkeit)
Standardisierung
der Protokolle

Stufe 5

5 G Netz flachendeckend
Digitale
Verkehrsinformationen
Ubergreifend vernetzt

IT Infrastruktur fur
Verkehrstelematik (z.B.
Ausstattung Ampeln,
Wechselverkehrszeichen
etc.)

Harmonisierung der
Standards
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VDI Herausforderung Mischverkehr

= auf 6ffentlichen Stral3en ist langfristig eine Koexistenz von
automatisiertem und konventionellem Fahren zu erwarten




VDI Herausforderung Mischverkehr

= pbauliche Verkehrstrennung nur raumlich begrenzt — z.B. auf
Fernstralen — moglich
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VDI Herausforderung Mischverkehr

= Definition und internationale Abstimmung eines Verhaltenskodex
zwischen automatisierten Fahrzeugen und anderen
Verkehrsteilnehmern natig




VDI Herausforderung Mischverkehr

= auch perfekte automatisierte Systeme konnen nicht alle denkbaren
Fehler anderer Verkehrsteilnehmer ausgleichen

= passive Sicherheit bleibt damit auch in automatisierten Fahrzeugen
unverzichtbar
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Quelle:

nach Yerkes, R.M. & Dodson,
J.D. (1908). The relation of
strength of stimulus to

rapidity of habit-formation.
Journal of Comparative
Neurology and Psychology, 18,
459-482.

y1| Menschzentrierte Automatisierung
" Der Mensch im Mittelpunkt

stark

Leistungsfahigkeit

schwach

Fahrzeugflihrung

AF* Level 2 AF* Level 3

uberwachen plétzliche Ubernahme
/ *AF — automatisierte Fahrfunktion \
niedrig Erregungszustand hoch

Handlungsfeld ist Thema im Kurzstatement
zur Unfallforschung (Dr.-Ing. Matthias Kihn)

59



VDI-Angebot
Mitarbeit In

-
NATIONALE PLATTFORM g
ZUKUNFT DER MOBILITAT




VDI Automatisiertes Fahren mit Blick auf 2030
Nationale Plattform ,,Zukunft der Mobilitat"

= Basierend auf dem Koalitionsvertrag wurde die
Einberufung am 19.09.2018 beschlossen

= Ziel: Handlungsempfehlungen an die Bundesregierung formulieren

~

f My

W T P S ek
.

AH:Y

: :  AG2

¢ Klimaschutz im Verkehr i Nachhaltige Mobilitat:
: i alternative Antriebe

i und Kraftstoffe

Digitalisierung fiir den
¢ Mobilititssektor

Vorsitz: Franz Loogen :
¢ Vorsitz: Klaus Frohlich (BMW)

© (e-mobil BW)

Vorsitz: Prof. Dr. Barbara Lenz
- (DR)

LENKUNGSKREIS

GESCHAFTSSTELLE

Sicherung des Mobilitéts- Sektorenkopplung (insbesondere Standardisierung, Normung,
: und Produktionsstandortes, i Verkniipfung der Verkehrs-und | : Zertifizierung und Zulassung
: Batteriezellproduktion, Energienetze) Vorsitz: Roland Bent (DKE)

Rohstoffe und Recycling, s
- Bildung und Qualifizierung Vorsitz: Stefan Kapferer (BDEW)

Angebot zur
Mitarbeit des VDI
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Vorsitz: Jorg Hofmann (IG Metall)
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